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 D   Evon uusittu 295 -heppainen moottori edustaa Mitsubishi World Engine -per-
hettä.

VANHAT RALLITYKIT 
VASTAKKAIN 

Evo vastaan Impreza

D   Muuttuvalla imu- ja pakoventtiilien ajoituksella varustettu Imprezan boxer-
moottori lykkää konehuoneesta ulos 300 hevosvoimaa.

C   Mitsubishi Evon takaspoileri – tai oi-
keastaan sen massiivisuus – on jo vuosia 
jakanut mielipiteitä.

C   Imprezan korimuutoksen jälkeen 
auton yleisilme takakulmasta on entis-
tä hillitympi.

C   Kummankin auton kylkilinjat ovat varsin menevät.

C   Mitsubishillä ilmanottoaukko ei ole pelkkä koristeritilä kuten Subarulla.D   Evossa on tavaratilaan 
sijoitettu myös pissapojan 
säiliö ja akku.

D   Korimuodosta johtuen Mitsubishin tavaratilaa on hankalampi käyttää, vaikka se 
onkin parikymmentä litraa Subarua tilavampi.

Mitsubishin Lancer Evolution ja Subarun 
Impreza ovat tuttuja kilpakumppaneita 

rallipoluilta jo vuosien takaa. Monelle jo pelkkä 
kyseisten autojen nimen kuuleminen saa 

adrenaliinin valloilleen. 
Mutta minkälaisia värisöitä saavat aikaan 
uudistuneet, paremminkin siviilikäyttöön 

kehitetyt Evo ja Impreza?

Kimmo Janas

P erinteitä näillä kummal-
lakin autolla on, sitä ei 
käy kieltäminen, ovathan 

esimerkiksi Suomen Mitsubishi-
kuskit voittaneet rallin SM:n 
peräti 17 kertaa viimeisten 18 
vuoden aikana.

Uudistuneiden mallien koh-
dalla kuitenkin kumpikin merk-
ki haluaa selvästi ottaa hieman 

etäisyyttä historian hämyyn, esi-
merkiksi Mitsubishillä kerrotaan 
suoraan tämän 10. sukupolven 
Lancer Evolutionin vertailukoh-
tana olevan BMW M3 tai Audi 
S4. Sama on tilanne Subarunkin 
leirissä, kehitystyö tähtää urhei-
lullisten valioautojen luokkaan.

Nelivetoisen Evon kohdalla 
puhutaan täydellisestä irtiotosta 
edellisestä sukupolvesta, kaikki 
mahdollinen on pistetty uusiksi. 

Etuvetoisen mallin kanssa yhtei-
siä korinosia ovat vain etuovet 
ja takaluukku. Korin osalta ns. 
vääntöjäykkyyttä on tullut lisää 
39 % ja taivutusjäykkyyttäkin 
64 %. Laskennallinen painopis-
te on siirtynyt 4 % taaksepäin 
mm. runsaiden alumiiniosien 
ansiosta. Käytännössä vaikutus 
Evon ajokäytökseen on vieläkin 
suurempi, koska painokeskiö 
sijaitsee alempana ja keskem-
pänä autoa. Lisävakautta on 
haettu myös niin akseli- kuin 
raidevälinkin kasvattamisella. 
Muutenkin Evon ulkomitat ovat 
kasvaneet joka suuntaan.

Evon konepellin alla hyrrää 
DaimlerChryslerin ja Hyundai 
Motor Companyn kanssa yh-
teistyössä kehitetty ns. maail-
manmoottoriperheen vesa, joka 

tuottaa tehoa enemmän ja antaa 
paremman vasteen kuin edeltä-
jänsä.

Subaru Impreza on puolestaan 

tullut kolmanteen sukupolveen. 
Ulkonäöllisesti ero edeltäjään on 
selvä, kun konttiperästä on luo-
vuttu – monien fanien mielestä 

on menty reippaasti huonom-
paan suuntaan. Myös Imprezan 
ulkomitat pituutta lukuunotta-
matta ovat kasvaneet.

Konehuoneessa mylvii 2,5-lit-
rainen boxer 300 hevosvoiman 
tahtiin. Moottorin synnyttämä 
äänimaailma on selvästi Evoa 
äijämäisempi. Kuski voi säädel-
lä moottorin luonnetta SI-Driven 
kolmen esisäädetyn ohjelman 
avulla; löytyy Intelligent rau-
hallisempaan menoon, Sport ja 
Sport Sharp vähän rivakampaan. 
Arvatkaapa, mikä ohjelma oli 
eniten käytössä...

Kumpikin pirssi on varustettu 
nelivedolla. Mitsubishissä voi-
manjaon perussuhde on 50:50, 
Subarulla puolestaan hieman 
takapainotteinen 41:59. Testitii-
mimme kallistui suosimaan Mit-
sun järjestelmää.

Tietenkin kummassakin mal-
lissa löytyy myös ajonvakautus-
järjestelmät. Evossa puhutaan 
S-AWC (Super-All Wheel Cont-
rol), joka pitää sisällään aktii-
visen ajonvakautusjärjestelmän 
(ASC), aktiivisen korin kierto-
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C   Kummassakin autossa on tukevan 
oloiset ohjauspyörät. Evossa tosin ilman 
liikoja säätimiä.

Mitsubishi Lancer 
Evolution GSR    

Moottori MMC:n maailmanmoottori
Syl.til.		             1998 cm3

Teho		     217 kW/295 hv
Vääntö 	           366 Nm/3500 r/min
Veto  elektro-hydr. ohjattu neliveto
Vaihteisto  5-vaihteinen manuaali 
Pituus	                              4505 mm
Leveys	                              1810 mm
Korkeus	              1480 mm
Tavaratila	           323 litraa
Akseliväli	              2650 mm
Omamassa	             1635 kg
Polttoaine	                   98 okt
Polttoainesäiliö                 60 l
Kulutus	
- kaupunki	      13,6 l/100 km
- maantie	       8,3 l/100 km
- yhdistelmä	      10,2 l/100 km
CO

2
 -päästöt	            243 g/km

Huippunopeus	             240 km/h
Kiihtyvyys 0-100 km/h	    5,4 s
Renkaat	            245/40R18
Hinta	                   64.290 euroa

Subaru Impreza 
WRX STI

boxer-vastaiskumoottori
2457 cm3

221 kW/300 hv
407 Nm/4000 r/min
jatkuva neliveto
6-vaihteinen manuaali
4415 mm
1795 mm
1475 mm
301 litraa
2625 mm
1580 kg
98 okt
60 l

13,8 l/100 km
8,2 l/100 km
10,3 l/100 km
243 g/km
250 km/h
5,2 s
245/40R18 
67.400 euroa

C   Imprezan ohjauspyörään on taas kes-
kitetty monia hallintalaitteita.

C   Mitsun varustetaso oli varsin pelkistetty, Subarulla pakettiin sisältyi todella pä-
tevä navigaattori.

D   Mitsubishi Evossa ratin rajoitettu sää-
dettävyys tiputti hieman pisteitä.

D   Kuskin kannalta ei sisätiloissa ollut 
suurempia eroja.

B   Imprezan 6-pykäläinen vaihteisto sii-
vitti mukavasti testimenoa.

A   Evon 5-pykäläiseen vaihteistoon olisi 
kaivannut sitä 6. pykälää.

D   Subarun SI-Drive ja keskilukon säätö-
kytkimet löytyvät keskikonsolista.

D   Mitsubishi´n S-AWC -kytkin sijaitsee 
ohjauspyörän puolassa.

C   Kumpikin automerkki tukeutuu Recaron etupenkkeihin. Jostakin syystä Imprezan 
versioissa sai kuitenkin paremman ajoasennon.

D   Evon monikäyttömittaristosta nä-
kee aktiivilukkojen toiminnan eri tilan-
teissa.

D   Imprezan suunnittelijat ovat päättä-
neet sijoittaa kierroslukumittarin näky-
välle paikalle.

C   Takapenkille kömpiminen oli lähes yhtä helppoa, Subarussa tosin enemmän 
aukeavat ovet säästivät takinliepeitä ryvettymästä.

liikkeen hallintajärjestelmän 
(AYC), jarrupaineen ja korin 
kiertoasteen anturit, aktiivisen 
keskitasauspyörästön (ACD) ja 
Sport-ABS-järjestelmän – huh, 
huh, olipahan taas litania kir-
jainyhdistelmiä. Imprezan ajon-
vakautusjärjestelmä VDC toimii 
myös kaksivaiheisesti, mutta 
väliltä löytyy myös väliasetus, 
jolloin kuskilla on käytössään 
määrättyjä toimintoja. 

Täydellisten ajonvakautusjär-
jestelmien päällä ollessa on kuin 
ajaisi raitiovaunua, mutta autoja 
testiin haettaessa meitä varoi-
teltiin liiasta revittelystä, joten 
täysin hulvaton testaus ilman 
ajonvakautusta jäi väliin.

Kumpaankin autoon istuutu-
essa alkavat hormoonit hyrrätä, 
ja hyrräys senkun lisääntyy kier-
roksia otettaessa.

Kytkin on Imprezassa lä-
hempänä siviiliautoa, kun taas 
Evossa on kunnon raskas kil-
pakytkin. Se kieltämättä vaatii 
totuttelua, ettei pirssi sammu 
nolosti keskelle Mannerheimin-
tien liikennevaloja.

Impreza on pienuutensa puo-
lesta näppärämpi pyöriteltävä ja 
kääntyy myös pienemmässä ti-
lassa. Näkyvyys joka suuntaan 
on todella hyvä.

Evon kohdalla tuota näkyvyyt-
tä haittaavat massiivinen takas-
poileri sekä kuskin puoleinen 
sivupeili ja A-palkki. 

Liikkellelähdössä Evo on pir-
teämpi. Samoin ohjaus on jämä-
kämpi Imprezan hieman tunnot-
tamaan ohjaukseen verrattuna.

Meillä kokeiltavina olleissa 
autoissa oli erilaiset renkaat, 
Evossa nastat ja Imprezassa kit-
kat, mikä hankaloitti vertailua. 
Impreza pyrki kuitenkin kalliste-
lemaan hieman enemmän kuin 
kilpakumppaninsa.

Vanha sanonta, yksi tykkää 
äidistä, toinen tyttärestä, sopii 
erittäin hyvin tähänkin testiin. 
Kumpikin auto on todella ma-
koisa tuttavuus ja loppupeleissä 
erot ovat pitkälle makuasioita.




